obra? Natiirlich kennen
die giftigen Boliden: offen,
* biirenstark und siindhafl tew
Offen? Die mei hon — al
eben nicht alle. Denn Carroll
helby legte cine Miniserie von
sechs Renncoupés auf, die es in
sich hatte. Das musste sogar
Enzo Ferrari einschen. ..

Genie oder Wahnsinn, unerschiitierliches
Selbst in oder G hn? Noch
® heute, rund 35 Jahre spater. scheint allein der
Anspruch absurd und seine Umsetzung kaum
£ vorstelibar: In nur 90 Tagen cinen Rennsport-
wagen zu banen, der die besten GT-Autos der
‘Welt von Ferrari, Porsche oder Jaguar schla-
gen kann. In Le Mans, auf dem Nirburgring.

T A DA =

in Monza - also auf deren Hausstrecken. Aber
das Unmigliche wurde wahr — mit den sechs
legendiren Cobra Daytona Coupés: Als der
blaue Bolide von Dan Gurney und Bob Bondu-
rant am 21. Juni 1964 in Le Mans als Sieger der
GT-Kategorie und als Vienter im Gesamitklas-
sement fiber die Ziellinic brilllte, geschah dies
nicht in ¢inem filmischen Heldenepos made in
Hollywood, sondem im richtigen Leben.
Dabei hilte Carroll Hall Shelby, die Haupt-
figur dicser Erfolgsstory, bestens in die ameri-
kanische Film-Metropole gepasst. Aber der

Mann, der am 1 1. Januar 1923 in Leesburg, Te-
xas, als Sohn eines Bricftrigers geboren wird,
hat mit Hollywood nichts am Hut. Schnelle
Autos sind seine Welt. bis auf den heutigen
Tag. und der Cobra, diese zweisitzige Mons-
termachine . powered by Ford™, ist scin Baby.
Ein biirensturkes Baby, das seinem Erfinder
Ruhm. Reichtum und Ehre bescherte, ihn
Automobil- und Renngeschichte schreibén liel
und der Ford Motor Company. seinem Partner
bei dem Deal, cin neves Image als | performan-
ce leader™ sicherte

Dabei stand ex ein paar Jahre vorher nicht
zum Besten mit Carroll Shelby. Der hatte zwar
1959 die 24 Stunden von Le Mans aufl Aston
Martin DER1/2 gewonnen und sich damit ei-
nen Lebenstraum erflill - wegen emster Herz-
probleme die Rennerei aber schon bald an den
Nagel gehiingt. Und nun? No problem. Der Vi
siondir und Self-Made-Man wusste, was er tat,
wurde Reprisentant fiir Goodyear-Rennreifen,
griindete dic Shelby High Performance Racing
Scheal an der Rennstrecke von River und
arbeftete filr das amerikanische Fachblan

Cobra Daytona
Coupe - ein echter
Angstgeaner: fir
Enzo Eerrari

Ab zum Ankietden: Ron Moore, John Ohisen
und Pate Brock (v. links) mit ihrem Holzmodel

In mkribischer Handarbait ontsteht dio flache
Aluminium-Karosserie liber dem Holzgerippe

Unter kundigen Handen nimmt das Coupé bel
Cal Metal Shaping Inngsam Gestalt an

24 Stunden von Le Mans 1964: Die Amon/
e Neerpasch-Cobra hiilt Enzos Gardo in Schach
aber ha-
en leichten
und leistungstiihigen Sportwagen wollie er
bauen, einen Sportwagen, der auf dem , Strip™
von Las Vegas ebenso fiir Aufrubr sorgte wic
auf der Rennbahn. Heraus kam der AC Cobra
(manchmal auch Ford Cobra oder Shelby Co-
bra genannt). Der Grund: Die AC Car Ltd. in
Thames Ditton stand gerade ohne Motor da.
Carroll Shelby bekam Wind von der engli-
schen Motor-Misere und spielte den Prinzen,
der die verschlafene AC Car Ltd. wachkiisste.

Sports Car Graphic. Oberste Prior
ie von nun an etwas anderes: E

Nicht gerade Allen
Grants Gllickstng




Goodwood ergatier
Dan Gurney (Nr. 21)
anno 1964 bel den

Qualifiziorungs- B

Liufen den besten

be. sondern weil .....das nicht
eiro-Chassis von AC sofor

dafiir entschieden. Es lag also nicht an irgend-
1 Besonderheiten des AC-Chassis,
mir so zugesagt hitien™, vern
im OLDTIMER-MARKT-
5/95. Dass er dar
etroffen haue, soll
orgestellt auf der New York Auto Show
Frithjahr 1962

pstar der Ve

Angetrieben vom neuen Ford-VE, der aus 4260
cem 260 SAE-PS schopfie, verspr
regende Leichigewicht sensatio
sch besser, denn
sisnummer CSX 2075) tar der
der fiir 271

ch das zuf-

en. Es

1

alle Cobras, die nackt und
ohne Innenausstattung
Einheit} aus E:

. auch nicht mehr bei Ed Hu-
0% entstanden

baut - die Werkstatt mac
chen Ende des Projekts seine
Shelby iiberlassen. Die |

' Die Schlange beifit wieder |

Si¢ haben Blut geleckt und maock
sich nun unbedingt cinen der blaven  §
Boliden in die Garage stelle
wenn Sie der akwelle . Cobra-Kurs™

von etwa 2.5 Millionen Dollar nicht ~ §
schocken kann - alle funf dbrig ge- I
bliebenen Schlangen sind in festen |
Hiinden. Aber wie wir’s denn mit ei-

ner von 15 Repliken im wilden Renn- |
Ornat - mit Onginal-Zulassung von  §
1964 und CSX-Fohrzeugpass von i
Carroll Shelby? Auskunfre erteilt |
Dr. Kay Hafner, Tel.: 0201/420463,
ax: 423746,

|

der sich als einziger von Shelbys Leuten — dank
seiner Arbeit fiir Lane
piliscl Rennstrecke
unbezahlbar crwei

auf euro-

1 . was sichals

Dunkles Kapitel in der Cobra-Erfolgsstory: Beim Auftanken in Daytona
entzinden sich Benzindample. Chisen erleidet schwere Verbrennungen

entlow Automobiles Inc. (RAI) im Zomn,
es Shelby, ihn als Test- und
m zu holen und vor allem
1 Auch hier bewies der Texas
boy Mut, Entschlossen 1

liches Hiindchen. indem er &
lichkeiten als 1

olfe en
1 Your:
-Departm

menZuspRInnen

.The sn L die
1962 auf den Rennstre
Werk oder v

och
T vom

rem. In den
USA fuhr man werkseitig ma n Rej
ment des Sports Car Club of America (SCCA)

in der Klasse A (Produktionswagen) sowie bei se 11 (lber drei Liter |
Sportw ennen des United States Road Ra-

clr\;'t'h.hnrﬂnmhnpd'RR(' wo sich die Cob-

Und =

absolut dominierend erwie
wollte mehr: Nicht nuran

en, sondern auch Eneo Ferrari und sei
en Rennern, Und die waren damals das Ma

schaften sollte sei

h Hau

mpt und reichlich
an der GT-Marken
on Internationa
rofien™ Klus-

Giftige Schiangenbrut:
Carroll Sheibys Cobras
bissen auf jeder
Rennstrecke gnadenios
2u - und lleBen dabei
nicht seiten die roten
Flundern des Herm
Ferrari alt sussehen ..




man dagegen chancenlos. Daran Snderten auch
dic Fastback™- Hardtops nichts, die 1963 in Le
* Mans an den Stant gingen: mit dicsen Kunsi-
stoffdichern hoffte mun. die Lufiverwirbelun-
gen um die Windschutzscheibe und um das of -
fene Cockpit zu vermindern — was si¢ aber
hischst unzurcichend taten.
Einzige Lisung: Der Roadster musste eine

~eine Rolle, auf curoptiischen Hochgeschwin- m
i acrodynamisch optimierie Coupé-Karosserie 4

sstrecken wie Le Mans oder Spa war

auf dom Weg zum wahren H&henNug: In Spa Francorchamps zog Phil Hill am 17,
w1mmw.mmmu.oumwmm

Wit Volidamp! voraus: Schiangenbeschwirer Tom Payne lasst sein Renncoupé im
Feobruar 1965 Gber aine der langen superschnellen Geraden n Sebring Megen
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" ein hinreiflend geformtes Reancoupé mit

scharf profilieriem Heek. Letder hatte das skiz-
zieric Coupt cinen grundlegenden Fehler: Es
entsprach in wesentlichen Punkten (Tren und §

Fenster) nicht den FIA-Regulanen! Dazo Shel- |

by-Mann John Ohlsen: .Ich kam gerade ous
England und brachte cine Kopie des aktuelles
|"l.;L-R|::._rc'|u-cfk« mit. eigie sich, dass nie-
mand bei Shelby emsthaft dariiber nachge-
dacht hane, was s heibt, cin FLA-konformes
Auto zu bauen — weil es keiner wusste. ..
Nur gut, dass der Commendatore im fernea

rlieBen sich kormigieren. und

‘nahm Gestalt an. Was wort-

versichen ist, denn John Ohlsen

Brock arbeiteten verbissen an der

: m. liber der die diinnen Alu-Partien der
Karosserie geklopft werden sollten. Am 3. De-

- zember 1963 war es so weit: Das fertige Holz-
-~ gerippe wurde ru Cal Metal Shaping verfrach-

tet, wo die Blechkiinstler unverziighch mit der
Arbeit begannen. Gleichzeitiz modifizienen
die Techniker bei Shelby American — stren;

nach FIA-Besti gen — das Fahrgestell
dieses ersten Renncoupés. Es trug die Chassis-
Nummer 2287 und beherbergte einen 385
SAE-PS starken 28%r Motor, cine vollsyn-
chronisierie Viergangbox (Borg-Warner T10)
sowie ein aufwendiges Fahrwerk mit Einzel-
radaufhiingung rundum (an unteren Querlen-
kern und oberen Querblantfedern). Dazu gab’s
vier Girling-Scheibenbremsen, eine Zahnstan-
genlenkung sowie ein Sperrdifferential, Um
die neve Coupé-Karosserie aufzunehmen.
musste die Struktur des Rohrrahmens natiir-
lich griindlich tiberarbeitet und angepasst wer-
den, etwa durch Verstiirkungen t eines zu

satzlichen Geflechts unterschicdlich starker

Immer spektakulir: Bob Johnson (14) hat einen
Sprint beim Le-M 5 i

lut verwindungs-
Umstinden die
“, so John

steifes Chassis wiire uns unt
Windschutz be w
Ohis




Noch im Dezember 1963 - Cal Metal Sha
ping hame simtliche Karosseneteile fertigge-
stellt — machte man sich bei Shelby America
daran, Chassis 2287 cinzukleiden. Ende Janu-
ar 1964 war das Werk vollbracht, die ersten
Testfahrten konnten stattfinden, Sie fielen
fiberzeugend aus: Das neve Coupé fuhr sich
viel besser als der Roadster, ve i
tadelioses Hundling und war in der
lich schneller. Dass €3 in dem Ding hillenlaut
und brilllend heif ru o
lich fiir die Fahrer. konmie die a
de aber nicht weiter trilben. Und weil sicl -
20 vielversprechend anlicB, meldete man das
silberne. suniichst noch unlackiene Coupé ru
seinem ersten Rennen am 16. Februar 1964 1n
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Wo immer die teuflisch
schnellen Cobra Coupés
antraten, verselzten sie
ihre Gegener bald in
Angst und Schrecken.
Im Bild der AC Cobra
des Teams Sears/Bolton
in Le Mans 1965

Lo Mans 1984: Chris Amon beschlounigt seine
Cabra aus der engen . Mulsanne”-Kurve

wo es tatsiichlich mit den Fahrem

Dayiona
Bob Holbert und Dave MacDonald an den
So kam es, dass die ungeduldige
hkeit den nun viking blue lnckicnen
er (der seitdem nur Cobra Daytona Coupe
genannt wird) beim Continental Endurance

Race erlebte. Fr fihne sich furios in diesem
FIA-Lauf ein. legte mit Bob Holber am Volax
bei den groéen GT die schnellsie Tramingszes
hin (wobei er ginigen Ferrari 250 GTO da
Nachsehen gab) und fithrie seine Klasse bis
sur 209, Runde an. Dann die Emiichterung
Beim Tanken entztindeten sich Benzindampfe,
das Auto stand plotzlich in Flammen, die Johs
Ohlsen schwere Verbrennungen zufilgten. An
ein Weiterfahren war nicht zu denken
Trotzdem: Das blave, eindrucksvol
te Daytona Coupé hatte gezeigh, welches Por
tential in ihm steckte - ein Potential, das es mil
cinem Sieg in der GT-111-Werung und cincn
vieren + im Gesamiklassement bei seinen
nachsten Einsatz, den »wdlf Swnden von Se
bring am 21./22. Miirz. emndrucksvoll unter
strich, 2287 rannte insgesamt in sechs FIA
Rennen der Saison 1964 (s0 auch in Le Man
mit Jochen Neerpasch und Chris Amon ) sowi
in zwei FIA-Rennen 1965; auberdem war die
ses auch The Protong unnie Coupé in
November 1965 bei Rekordfahrien auf dar
Salzseen von Utah erfolgreich. Aber ein
Schwalbe macht bekanntlich noch keiney
Sommer, und mit cinem einzi Dayton
Coupé bringt mun einen Enzo |
Schwitzen, Also entstanden - da Shelby Ame
rican sie aus Kapazititsgriinden micht selbs
igen konnte — nach und nach flinf weiten
ipés mit den Chassis-Nummem CSX 228
2299, 2300, 2601 und 2602 bei C:
Gransport im italicnischen Monza. Nicht alle

kaumm

fie

NERCTE

Ce
der Amerikaner dafiir, dass €
2300 mat ener um 16 Mi
Dachlinie samt

X 2299 und
limeter hoheren
rolerer Windschutzscheibe
sere Hichstgeschwin-
e - was CSX 2299 freilich
. 1964 mit Dan G

daher Kamer

cht daran hinderte,
Bob Bonduram die
#u gewinnen und weitere spektakul
einzufahren! Schlechter i
sal mit 2602 und 2286, Bei

Coupds wurden
1964 berm Transpont so schwer bese 5
dass sie erst 1965 wieder bei FIA-Liufen cin-

gesctzt werden konnten. Daber ha
lem CEX 228
frilhen 1

e es vor al
6 in sich. Es wurde. trotz seiner

nummer. als sechstes und letetes

Auto der nen Ser ut, Sein Fahrgestell
war um 75 Millimeter verliingert, um den neu-
en Ford-3%er-Motor danin unterzubringen

und ex 1964 in Le Mans und Reims bei den

Spektakuldrer Le-Mans-Start anne 1965: Im Mitteld
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sid ergattern Dan Gurney (9) und Jack Sears (11) ein

F besser gelang den Ford-GT-40-Plioten der Sprint auf die Piste

Prototypen starten zu lassen, Aber der Trans
portunfall machte dieses Vorhaben zunichie.
und so wurde CSX 2286 bei Shelby Ar
wicder in ein normales Renncoupé (mi er
Motor und dem dblichen Radstand) zuriick
verwandelt. Schade eigemtlich, Ubrigens gib
¢s noch ewei andere Cobra-Coupés, die ohne
Shelbys Beteiligung entstanden. Ein sehr ei-
genstiindig und anraktiv wirkendes Auto hatte
die AC Car Lad. gebaut und werkseitig einge-

setzl (s war bereits 1964 in Le Manx schwer
verunfallt), das andere der Rennstallbesitzer
John Willment — und sich dabei optisch stark
an den Daytona Coupés ortentien

Unterstunzt von den offenen Cobras, nzhm
Shelby American mit diesen sechs Renncoupés
die Markenweltmeisterschaft der GT 1964 in
Angriff. Und schlug sich - dank des Einsatzes
vom Top-Fahrern wie Phil Hill, Innes Ireland
oder Dan Gurmey am Stever - 5o gut, diss man
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der mit der 389er-Streit-

macht in Angriff, die in Eu-
ropa von Alan Mann Ra-
cing betreut - wurde und
diesmal in guardsmen blue

Rennerfulﬁc
Lo

21722 3. 1964, Sebring:
1. Platz GT 111 {HolbertMacDonald)

2021. 6. 1964, Le Mans:
1. Platz GT 11, 4. Platz Gesamitklasse-
ment (Bondurant/Gurney )

29. 8. 1964, Goodwood
1. Platz GT 1L 3. Platz Gesamiklasse-
ment (Gurney )

28. 2. 1965, Daytona:
1. Platz GT 1L 2. Platz Gesamiklasse-
mcnl (Schicsser/Keck)

27. 3. 1965, Oulton Park:
1. Platz GT 1L, 4. Platz Gesamtklasse-
ment (SchiesserBondurant )

25, 4. 1965, Monza:
1. Platz GT 11l {Bondurant/Grant)

3/4.7. 1963, Reims:
I. Platz GT 1l {{Bondurant/Schlesser)

15. 8, 1963, Enna/Sizilien:
1. Platz GT I {Bondurant) (gleichzeitig
das letzt A-Rennen, an dem ein Dayio-
na Cobra Coupé teilnshm)

um Sieg, Platz und Punkte Kimpfte. Dem Ar
rangement mit Alan Mann — der drei Dayton)
Coupés vorbereitete und einsetrte - lag -
grunde, dass Carroll Shelby inzwischen filr dies

Technische Daten:
—_—
Cobra Daytona Coupé 289
Matar Achtzylinderviertakt- |
von zentraler. iber Duplex-
kette angetnichene Nocken
welle mintels Kipphebel
Huobruum
| Bohrung x Hub 107 x 96 mm
SAE-PS i Ulming 3RS bei 6750
Ly 46,2 mkg bel 4000 Umin
| Verdichtung
| Vorderach Eineeleadaufhangung an
unteren Querienkemn und
aberer Querblattfoder:
Teleskop-Swidimpler
| Hinterachse Siche Vorderachse
Kraftiher- Vollsynchronisienes Vier
fragung zetricbe mit Knlppel
schaliung: Einscheiben-
Trockenkupplung: Kardan-
welle: Hinterradantrieb
B ! | Scheit rundum
Kurosserie Aluminiembaroaere il
Robrrahmenchasses
LxBaH IR4K x 15501 % 1245 mm
Leergewicht 13 ke
Spilze Erwa 3K kmv/h
e nach Achse)
Buujahr 1964
Stilckrahl 6
[Fat-Nachniztunm: Aufprumd des 0
Stuckeahl kein Anbicter

Porsche Classic.
Originalteile, Rat und Tat.

Einsiitze des Ford GT 40 bei den Prowtypen
verantwortlich war, wodurch sich seine Priori-
titen verschoben. Trotzdem brachte der Texa-
ner. neben den von Alan Mann gemeldeten Au-
tos, seine eigenen Dayiona Coupés so ofi wie
miglich an den Stan. Das Arrangement be-
withrte sich: Die amerikanisch-cnglische Ar-
manda schnitt in vielen Rennen sensationell ab,
Bei den 1000 Kilometern auf dem Nurburgring
am 23. Mai etwa gewannen Bondurant/ Neer-
pasch ihre Kategorie vor Sears/Gardner und
Schlesser/Simon, alle auf Cobra Daytona! Da
man auch in Sel e, Oulton Park, Monza und
Reims die Nase vorn hatte. ging die GT-Mar
kenweltmeisterschaft mit 9.3 Punkien (vor
Ferrari mit 71.3 Zihlern — nur dic sichen besten
Plazierungen wurden nach dem FIA-Regle
ment gewerter) an Shelby American.

Womit Carroll Shelby und scin Team die
Frage nach Genie oder Wahnsinn, Selbstbe-
wusstsein oder Gribenwahn ein fiir allemal be
antwortet hat!

Text: Dieter Giinther
Fotos: G. Raupp/A. Bever/G. Schulz

Sie konnen Ihre Wochenenden
auf Teilemarkten vertrédeln oder tun,
was wirklich wichtig ist: fahren.

PORSCHE




