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Die ersten Shelby-Cobra-Austihrungen = Vo eine fruhe 289-Versi
dennoch hollisch gut. Der tisterlisgende. breite 427 (hinten) antspri

Kaum ein Klassikertreifen ohne jene angniis-
lustigen. tiefliegenden, extrabreiten Brutalos,
die meist unter dem Sammelbegrift |
by/AC) Cobra in Erscheinung treten. Doch
Vorsicht: Von den echten angloamerikani-
schen Giftschlangen entstanden — #wischen
1962 und 1968 — nur ganze eintau
Exemplare. Alles andere sind ong

hel-
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Nur in wenigen Detalls unterscheidet sich die
frihe Cobra vom AC Ace.

diversen Rennen in der Folgezeit plagten ihn

en. und mehrmals konnte

2
mer der Zunge behelfen.
¢ er seine Marke nnl.}nr

oen ljklljﬂl‘ 1|- l‘.un-.ln-,.hlr \ulldh\ plan
e mc I1| m\.r' und :mh P

on ohne seitliche Entliftungsschiitze — geben sich verglelchaweise schiichl. gehen aber
cht eher dem gangigen Bild des brutalen Power-Machos.

ch cine Extremsporn-

teemeinte Kopien oder schlicht 1'eh B Tikba fiuhe .qu i
und einfach Falschungen.
Zustandegekommen w
anz zwischen einem e
cinem amerikanischen Hersteller (Ford) dank
der Privatinitiative des texanischen Rennfah

1 auberdem wire der alle

seiner \ul!u-kurrur\ .:I\ Luftw l'luli‘lh'!
ot} stenrahmen des knorrige

Huhm relichter und Fahrleh-

-]"I’I ze ch ||Ixr|unlm

crweise hatte C: armoll Shelby gute
Gieschiifiskontakte #u den Brildern Hurlock,
den Eignern der Marke AC Thames Ditton in

Motorsport. wurde Shelby vom US-)
sum Fahrer des Jahres g
kirt. Was freilich kein g

Das sGndhaft teure Kultmobil besal immer einen

Gegeniber dem AC Ace war die ite um zehn Z

Stets bokam die Cobra grofie Dreispeichenienk.
rider verpalt. erst flach, dann thefgeschissel

Das sehr kurz Gbersetzte Vierganggetriebe glanzt
mit minimalen Schaltwegen.

der vertriumiten englischen Grafschaft Sur-
rey. Don waren seit 1900 Autos wie der drei-
ridrige  Auto-Carrier-Lieferwagen gebaut
waorden, und dont erfubr der Texaner, daB
dnngend ein moderner Motor fur den Tyvp
Ace gesucht wurde. Denn dieser zweisitzige
Alumimum-Roadster wurde noch Anfang der
Sechziger von der Bristol-Ausfihrun:

g des
guten, alten BMW-328-Sechszylinders be-
feuert! Rund 50 Ace

-Roadster und Acea-
Coupés hatte man mit dem 2,6-Liter-Trieh-
werk des Ford Zephyr eriisiel, war aber
mit dieser Lisung nicht glicklich g

i
worden:

So prachtig sieht ein 28%er VB aus, der dank
einiger Modifikationen satte 360 PS erreicht.

Wie sich’s fir ein Sportmabil gehért, kammt die
Cobra 260/289 mil Speichenradern daher.

Die Sportmobile kamen mit dem US-Motor
nicht so recht auf Touren

Shelby hiine gleichzeitiz von seinen Spezis
bei Ford in Detroit, da dort just ein nage
neuer Leichimetall-VE mit urspriing
cubic-inch bereitstand. Er war fiir den Fa
lane und optional fir die Faleon- und Mercu-
ry-Modelle LIII\lb.LtlI worden. Genau diesen
Small-block o e er den AC-Boys, .um
¢in paar lausige Sportwagen zu baven™, und
die iibertny dem rihrigen Texaner f-
hin die Fertigung. Dal daraus spiter ¢in Kult-
mobil werden wilrde, ahnte niemand.
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zisilierter Quersireben ziert den 427-Bug.

Mechanikern Ghermnommen
;\ Beisernen Haudegen

wiire die Cobra ni¢ zur L
Alles in allem wurden ledig

[
Cobra-Ausflihrung. erkennbar unter and
eniiber der AC-Karosse ve
ten hinteren Kotfliigeln, den schir
(vorn und hinten) und an den fehlenden scit-

Die 42Ter-Cobra war Shelbys stirkste Serienversion der giftigen Por
stirmt der Brutalo-Roadster ungestiom voran; ist aber bei Nasse nur schwer zu beherrschen,

1l mit der Hochstleistung,
wie auch bei den spiteren Versionen

1, letstete aber hier damals nur ganee
164 PS. Jene Cobra 260 wurden geni
T 89 zu cinem Preis von

ich das unverwechselbare
mubten dafiir die Motor-
n AC-Chassis und die
- um zehn Zentimeter anwuchs. Seri-
dazu gehine em Sperrdifferential,
gewaltige Drehmoment ohne zu
groben Schlupf auf die Strub

S5 Dollar angeboten
deutlich uber der Corvette
Mitte 1962 hatte Carroll Shelby die Sportwa-
gen-Manufaktur seines Freundes Lance Rev
¢ mitsamt den Formel-I-erfahrenen

ieure ebenfalls cine 335-PS Npun
version. mit der Tempo 2

I“- \Ll\wn\.llu' rte be
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Mit 50 einer

Sidepipes und Uberrolibigel waren und sind begehrie Extras, die heule die meisten Cobra Zieren.

Kann man

Die Innmmmzmnaranung blich fast die gleiche
wie beim 4.2- und 4,7-L

sofort in den Rennsport einsteigen.

Aus stolzen skeben Litern Hubraum holt der 427

Durch den Le-M.
verschiuB rauscht der Suparspeit in den Tank,

-Liter-Triebwerk

iiber ein bulliges 4.7
i trug die schine B
he oben) und Ghnelt
sehr sl

Teits

dem urspriing
||‘| o= ||'~
wurde die

terschiede zwischen 260 und 289 ¢
geschen vom Motor - durchaus: S
Hecklippe breiter, eine Zal
: Schr
6= stant 5-
ar-Blue .'\[r&“k Walzen
zum Einsate. Allerdings muliic schrittweise
auch das Fahrwerk verstiirkt werden, da sich
im sportlichen Einsatz diverse

erselzte das h\h\ n
und h
6.6, 40-Goody

Teile als zu

425 PS5,

Weil die Reifen gréBer und breiter ausfislen,
muBten die Kotfligel verbreitesnt worden,
schwach erwiesen hatten -
Autotester Paul Frére.

Das halbstarke Outfit spiterer Tvpen
tes Fahrwerk., bauc

s0 benchiete

obra gane:

'\u\.‘l mit poliertem Al |k.|||i|. ind mit

ten \[\.l\. hnr uJ\r I1L. |||-\|u oen 1 s
der 2

bt s

robie gewdlbie

Sitgriesen,
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So begann es: Die Verwandtachaft zwischen der Cobra 260
inne - die aus den Radhausern quellenden Reifen.

kmal sind - im

ohne na ¢ Haarverwirblungen hinter
dem Dreispeichenlenkrad (erst flach und 16
Zoll groB, dann tiefgeschusselt und Zoll
klein) zu thronen, Davon verdeckt. tummeln
sstrumente und Kippschal
ter im lederbe; nen  Instrumententrig
die bei frithen Ausfilbrungen bis zum 200sten
Exemplar von Smiths kamen und dann durch
Stewart-Warner-Uhren ersetzt wurden.

LiiBt man den Motor des leichten 1000-Kilo-
Renners an, ertbnt ein Donnem und Grollen,

sich diverse Rund

er.

7. Mr. Shelby, welkche Fahrer haben Sie am mieisten
bewundert, und welcher Hensteller st der bede-
tendste fiir Swc?

CS: Die privkte
Manucl Fang
Bei den Top-Herstellem von Rennsportwagen il
mir mur ciner ein: Ferran

7 Was ist Thr ultimatives Troumauto®!

CS: Der Ferman Califomia Spyder

* Und was filr cin Auto nutzen Si¢ wihrend der
Cobra-Zeiten im Alltagshetrich?

CS: Seit cwigen Zeiten fahre ich 13 ich emnen
normalen Seren-Van, vorrngsweise cinen Dodge.

T Wel der von Ihnen entwickelten Antomobile
st Thr liehstes?

CS: Die 289r Cobrw, weil sie sich besser als der
427 bewegen 158t cin direkteres Fahrveriy
weist. Sie ist chen cin echier Rennsportwagen und
trotzdem richtig alltagstauglich. Und man hat cin
unnachahmliches Gefithl fir Geschwindigheit und
Beschlcunigung

7 Warum hat ausg
die Basis fiir dic Cobra ber
C5: Trotz ermthafter und guter Kontakte zu Donald
Healey sche cine schnelle Chassis-Lieferng
an der mangelnden Flexibilitit von Jensen Dage-
goen war das mcht mehr tufnsche Topero-Chassis
von AC sofort lieferbar, und darum habe ich mich
kurzentschlossen & entschieden, B L
nicht an wgendwelchen Besonderheiten des AC-
Chassis, die mir so sugesagt b

Fahrer waren sweifelsohne Jum
. Stirling Moss und Tony Brooks

che Firma AC

% Was waren dic schinsien Mo in Threr
Vollgas-Kamiere?
CS: Natarlich der Gewinn der Weltmeisterschalt

1965 meiner Cobra gegen Fermn! Und dab ich
1959 zum Aston-Martin-Rennteam gehdet und dort
das Le-Mans-Rennen gewonnen ha SchlicBlich:
dic Qualifikation der GT 20 1966467 flir Le Mans,
» Welche Rennen sind Ihoen gleichermation wich-

tig gowesen?

B

d dem AC Ace ist unliberschbar, Hervo

regen das die Posaunen von Jericho wie ¢in
Kinderchor tdnen: Schalldimpfung ware
Feigheit gewesen, genob (und genieBit) doch
nanzipiere ahrer seinen lautstar
Auftritt. In funf Sekunden aus dem Stand
auf Tempo 100 - das war vor 30 Jahren eine
echie Wucht. und fast 240 kmv/h Spitze schall-
rienmaobil

te kaum ein anderes
In der Beschleun
falls sogar dem Ferrari GTO Giberlegen {zum

Vergleich: Der nagelneue Porsche 911 Turbo

ing war die Cobra jeden-

braucht fur diese Disziplin 4.5 Sekunden)!
Und Scheibenbremsen an allen vier Ridern -
auch das eine Neverung eniiber dem AC
Ace = sorgien [ cime ang messene Verzoge:

rung

Die breiten Streifen auf der Motorhaube
hiclien die frithen Cobra im Zuge der erfolg
1 Renneinsitze: Zusammen mit Shel
farbe Guardsman Blue ging die
ses Outfit in dic Renngeschichie ein. Das
hiufig von Holley-Vierfachvergasern be
mete ohc-Triechwerk lie sich mit etwas Tu-
aufwand leicht auf 380 PS hochkitzeln:
wiihrend es im Ford Fairlane auf 164 bex
hungsweise spiter 195 PS abschlaffen durfic
Freilich konten sich Ford-Fahrer nie in
der GewiBheit wiegen. ein so exklu
fiihrt wie die Cobra 289 zu fahren: Davon ent
standen gerade mal 579 Siick, 59 davon

es Ge

rechisgelenkt

Als die wahrscheinlich beriihmiesten und sel
tensten Cobra gelten die Daytona Coupés, de-
ren Yorliufer zwel in Le Mans eingesetzie
Werkswagen mit Aluhardiop waren. Fir die
Saison 1964 war das erste Coupé auf dem
Chassis des 289 gebaut worden; Ende des
Jahres entstanden weitere finf Kundenautos
bei der Carrozzeria Grand Sport in Moedena

Interview mit Carroll Shelby

P tig und g der am 11.
Januar 1323 geborens Caroll Hall Shelby.
CS: Meine Teilnahme an den nationaken Meister
n 1056, 1957 und 1960 in den USA - und
fich die Weltmeisterschaft und der 195%r Sicg
bhei den 24 Stunden von Le Mans asammen mit
Roy Salvador

% Warum sind ledighch emne
Coupés gebaut wonden”!

€S s gab nur insgesamt sechs Coupés. weil der
GT 40 mehr Emwicklungs- und olgspotential
versprach

» Wis war flir Sic personlich der legitime Nachf
ger der Cobra”
CS: Der Nochi e und mubte ein
omuto sein, da Handling und Fahreigen-
nd sind. Meinen Freund Lec La
chlich bei der Entwick
s Wi

Handvoll Cobra-

r des 427

cocea habe ich daher m
Tung des De Tomuso Pantera imtersiiie €
atelmotor-Philosophic
schfolger damals nur der GT 40 sein: [e-
s Auto war in jeder Hinsicht eine sanmv Wiei-
=5 Brutalo-Roadster- Konaepes.

was planen S

se Fords

werentwickiung

' Waas !
€5: Ich bin dabei, einen echten Cobra-Nachiolger,

also cinen offenen, zweisitzigen Brutalo-Roadster.
ferngrustellen! Er soll micht so schwer und unhand
lich wie der Diodge Viper sein: Das Auto wird 1000
Kilo Gewicht micht Gberschreiien und unter 450 PS
bleiben. Noch im Juhr 1995 wird der Prototyp fer-
. und ab 1996 kionen wir dann sicherlich

*: Bereils einig
bezichungsweise Brian Angliss, wer denn cigent-
o der Cobra ist. Gibt es imowischen

ne £
CS: Brian Ang
meinsame Presse-Erklirung verd
giiltig Klarheit in die A
Cars erkennt an, dafl Shelby Ame
seption und Herstellung der Cobras verantwortlich
war. AC Cars war lediglich ein Zulicferer und
gleichzeitig Lizenenchmer fur die Hersellung
den Vertrich dieser Fahrzcuge in Europa. Ende der
Debatte!

» Und was geschicht mir den 327-Renn-Cobras.
die zur Zeit nach der alten Sperifikation von [hnon
gebaut werden?

€5: Dic Shelhy Cobras 427 Competition und Scmi-
competition, von denen damals stat der geplanten
100 nur 51 Stiick gebaut wurden, werden von mir
mit drei Stick pro Jahr weiterhin nach Orginal

Spewifikation wd mit Originalicilen zum Preis von
SO0.000 Dollar zu Ende gebant. Davon gehen
100,000 Dollar pro Fahrzeug dirckt in den Shelby
Hean Fund, der Herztraneplantationen ~ whe ich -
reich cine hekommen habe — und Herzbehund

lungen unterstitan. Fu dieser Restprodukiion von

427-Rennfubrzeugen, dic 1990 hegonnen hat, lie-
fert AC Cars keine Teile oder Matcrialicn, da das
{ T

gesamte Fahrecug i Nordamerika und n
den Origginal-Werkzeugen von und bei AC Cars her-
gestell wird,

* Vielen Dank fier das Interview, Mr. Shelby. und
alles Gute fisr die Zukunft.
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Cobra 427, )
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3425 DM
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DM
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289, Plastik-Bavsats (Escr,

a1, Crulk-Fertigmodell (Mérkling, 1: 1640,
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1:43.75- DM

Cobra, Metall-Fertigmodell (Majorette), 1 : 24,
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1l (Bburago), |

Met,

whell (Majio-

1:24, 20,65 DM

wpé. Metall-Bawsaty (Gunze
90 DM

Bagsaty (Monosram), 1:24,
Fertigmodell (Kyoshu), 1: 18,

Fertigmodell (Enl), 1: 18

Baosuz (Esci). 1: 16, 60,30

Janhawsen, Aachen, Tel

Dariiber

Ben-Cobra eine
ten: Von 271 (5

325 (Suag

hinaus gab es verschied
ution-Umbausitze. die aus der g

ne Compe
figen Su
rube mach-
2) und

nze Schlangeng
¢ 1) dber 300 (S

¢ 3 mit vier 48er-Weber-Vergasern)
(Stage 4 mit Dragster-mi

«Dragon-snake-engine) reichte das Lei-

stungsspekirum!

Der leichte
nach in einigen Details dem urspringlichen AC

2B8-Rennversion mit Ken Miles am Steuer: Bei den nationalen Meistersc

der Cobra nur

e

Eines der Daytona-Coupés, wie sie in shnlicher

Form bereits in Le Mans eingesatzt worden sind.

das Daytona-Coupé und den Shelby Must

-—
== 5 zmm COEBRA CARAVAN ===
= Y —

50 hoch, dab

Fur die Saison 1964 war das erste 289

an der Tag

gestelll worden. Weitere fant Ki

bei Shelby A
beid ginem

in Venice, ien, fortig-

Nachdem sich 1964 vor allem in den USA die

Cobra-Rennerfolge hiufien. brachte dies
auch Ford cinigen Prestigegewinn. Doch die
hohen PS-Zahlen belasteten mehr und mehr
. tschlob
sich Shelby zu einer grundlegenden Uberar
beitung der Cobra. Das vormalige AC-Fahr
werk brachte der deutschstiimmige Ford-In
genieur Klaus Am pesten Stand;
cs kam nunmehr mit Schraubenfedern und
CQuerlenker-Paaren statt der bisherigen Kom

das alte Fahrwerk, und Ende 1964 ¢

uuf den e

bination aus unteren Querlenkern und oberen
Cuerblantfedern daher. Extrem breite Schl
pen sollten foran mehr Grip @
geriet die bislang cher dezent geformie Ka-
romseric der kavernden Flunder nunmehr b
chiger und fetter: Von bisher 1.54 M
wuchs die Breitenausdehnung
7 auf 1,72 Meter

Up to date war mit der Priisentation des Ren-
ners im Januar 1965 der neue 7-Liter-VS._ der
125 PS sur Himerachse lieferte. Erkennbar
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| Verdichtung 5811
+ |

| Elekir. Anluge

| Rarosseric

| Fahrwerh

| Lange x Breite x Hobe

Bstan

I ————— e e e e———
. -
Technische Daten: Cobra 260, 289, 427 und 289 Sports
[ Moden 260 ) a7 259 Sparts
Muotor Motor: Achtzylindervienake-V-Motor, wassergekibit, ¢ nde Ventile, von obenlicgender. tber Duplexketic angetnichbener
zentraler Nockenwelle mittels Sudistar : finflach 4
unterschiedliche Vergaserbestichungen (2.B. Holley S oder B0 cim, 460 cfm Autoline
oder vier Weber-Doppelvergaser 48 JDA}
Hubraum 1261 com 4727 cem BYRY com 4727 cem
Bohrung x Hub 96,5 % 72,9 mm 1006 x 72.9 mm 107 x %6 mm 1016 x 72,9 mm
2600 b S50 271 b SE00 425 bei 6000 280 hei 5800
| Max. Drehmoment 2 bei 4500 L/min 7.2 mig bei 4800 Uimin 66,5 mkg bet TN Uimin 7.2 mkp bei 340K Umin

bew, 1 1] 10:1

2287 mm

Leergewicht 950 kg

225 kmvh

| Hilchstgeschwindigkeit

1190 kg

280 km/M

| Bauaeit 21962 bis 1/1963

tckzahl | 75

111963 bis 12/1966 E/1966 bis 771968

war die Nevue am fehlenden Grill und dem
jetzt im Heck installierten 70-Liter- Alutank
(bisher 60 Liter zwischen Cockpit und
Kofferraum), Die Reifen wurden sericnmiaBig
breiter: vorn 7.5 Zoll. hinten 9 Zoll. Nur als
Option wurden die fiir viele 427er charakierni
stische Hutze und die Sidepipes angeboten:
die geknickten Schalikniippel waren obligat.
Stets blieb’s beim Schalteetricbe, mit Auto-
matik versehen wurden nur vier Prototypen.

Vom 427 gab es vier verschicdene Versionen:
den den 427 Competition (auch
als Race bezcichnet und 20mal gebaut), den
427 sfe (Semi competition, 31mal gefertigt)
und die abschlieBend von AC in England als
AC 289 Sponts gebaute 4.7-Liter-Variante (32
Exemplare). Die Sportausfithrungen dieses
Mobils wurden bis auf 500 PS hochgekitzelt
Mit dicsem Power-Tricbwerk verschene 427

- e T
Vorlaufer der Daytona-Coupés: eine der beiden
Le-Mans-289-Cobra mit Hardtop.

Coupds versigten 1965 die gesamte Konkur-
renz, allen voran Ferrari - und gewannen dic
Weltmeisterschaft der Konstrukteure.

en Ende der 427-Produktion trieh das
Letsiung im Uberflub™ bei ewer Ex-
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emplaren aulergewGhnliche Bliten: Shelby
fertigie fur sich und - werbewirksam — fur
Superstar Bing Cosby je einen Renner mit
S00-PS-Paxton-Supercharger und  Automa-
tikgetriche. Aus dem Stand auf 100 waren die
Monster in 3.8 Sekunden. ihre Spitze lag bei
340 kmvh: Wahrlich, mit diesen brutalen

Aus dem OLDTIMER-MARKT-
Clubadressen-Verzeichnis*

AC Owners Club Lid.
Jan Heuten, Gut Heidehen, Enpener Sir. 382,
51076 Aachen

Shelby American Automobile Club (SAAC)
Dieter Lehneis, Dorffeld 25,

41366 Schwalmeal,

Tel.: 021632647

*Das umfangreichste Clubadnessen- Veraechos des
deutichnprachipen Raums (iber 1100 Eintragungen)
erschemn imamer am Jahresende

Brian Angliss baut in England den AC Mk IV und
darf sogar den Beinamen Cobra verwenden.

etwa 25 Onginal-Cobras registnien. hinzu
kommen die nach Original-Spezifikationen
von AC/Autocraft in Wevbridge, Surrey. von
Brian Angliss gebauten AC MK IV, Sie diirfen
h Erwerb des Cobra-

sich mittlerweile d
Namens . AC Cobra™
nung. die Shelby selbst so nie benutet hat.

Aber Vorsicht: Viele AC Ace und Cobra-
MK IV-Wagen werden heute mit den alten
Originalausstattungen versehen und als Shel-

nennen, cine Bezeich

by-Kreationen angeboten. . Echie” 260/289

Autos unterwegs zu sem. war wie der sprich-
wortliche Ritt auf der Kanonenkugel.
Bis zur Prodduktionser 2 im Jahr 1968

wurden insgesamt 348 Cobrus der ganz star-
ken Som 2 (micht zu dieser Zahl ziihlen
die sogenannten AC-428-Conventibles und

et
ringer Stiickzahl entstanden). Diese

wthack-Coupés. die in Zusammenar
swischen AC und Karossier Frua in ge-
ahl ist

Vielzshl von Nac
gewinnt. In Deutschland <ind derzent

witen stiindig an B

kosten mittlerweile zwischen 250.000 und
A00.000 Mark: fur die 427/289 Sports sind
250,000 bis 480,000 Mark hinzulegen,

Tatséichlich ist die Zahl der echten 1002 Co-
{erkennbar unter anderem an der Chassis-
nummer im Haubenverschlub vom und hin
ten, in den Turen, am vorderen Rahmen an
der Getriebetunnelabdeckung und an der Alu-
rickwand hinter den Sitzen) um viele Fiil-
schungen aufgebliht worden: Schade, sich
um ein solch faszinierendes Auto zu streiten!

Text: Bobhy Hees/Eberhard Kittler
Fotos: Andreas Bever/Archiv




