FASZINATION

des letzten AC Cobra 289 im Jull 1968 entstehen jetzt in England neue AC Cobra 289.
et Brian Angliss (links) bot Motor Klassik — weltexklusiv — die Gelegenheit, die
aktuelle Cobra zu fahren und mit einer der ersten Cobra 289 des Baujahres 1963 zu vergleichen,

= Ein Vergleich von Hermann Ries mit Fotos von Andrew Yeadon
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Wie Zwillinge: Optisch unterscheiden
sich alte und neue Cobra 285

nur in Details. Fehlende seitliche Lif-
tungsschlitze kennzeichnen die alte
289 als fruhes Exemplar (oben). Das
Cockpit der neuen Cobra 289 ent-
spricht vollig dem Urmodell. Das erste
Exemplar der aktuellen Cobras hat un-
ter dem Kahler eine Zusatzluftoffnung.
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AC-Firmenchef Brian
Angliss: . Wir bauen
die neue AC Cobra
289 mit Original- b

Werkzeugen, mit den = -

Karosserieformen, die
auch in den 60er Jah-
ren verwendet wur-
den. Wo damals au-
togen geschweilit
wurde, schweilien wir
heute nicht anders.”

Die Motar Klassik-AC
Cobra 289 hat einen
Original-289er Motor
eingebaut. Angeboten
wird die neue Cobra
ohne Maschine. Wer
eine heute gefertigle
Cobra zum Strafien-
verkehr zulassen will,
braucht einen Motor
mit Katalysator, zum
Beispiel die von AC
angebotenen 302-VB.
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Cobra-Experte Kay Haf-
ner (rechis) erklart Mo-
tor-kiassiker Ries Identi-
fizierungsmerkmale:

. Chassisnummern sind
unter anderem an den
Langstrigern und an
den Haubenschlossem
eingeschlagen.”

1 Sporwas
ben. E

nachdem er «

nicht Replikas her
Anspruch, die ein
Procluk
Numim

echte
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Kennzeichen der frihen
Cobra 289-Modelle: Die
Cobra des Markenem-
blems hat einen breiten
Kopf und sieht aus, als
ob sie lacht (spdtere Co-
bras zeigen die Beifler-
chen, siehe gegentber-
liegende Seite), die Skala
des Drehzahlmesser ist
nur leicht gebogen, und
das Holzlenkrad tragt un-
gekropfte Speichen.

Die Hafner-Cobra
wird von dem als
Extra lieferbaren
Competition-Mo-
tor befeuert. Vier
michtige Weber-
Doppelvergaser 16-

schen den gewalti- C ciner der
gen Durst der 4,7 ersten echien AC Cot 9, Baujahr
Liter-Maschine. 1963 1 1 ra 289 neuer
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auch dureh das Vibrieren mit der Bauch
decke an der V8-Orgie eilnimmi. Das
il unverfilschi auch fur dic Cobra der
akuellen Serie. Angliss wird sie, wie
gangs schon erwihot, ohne Motor
und Getriebe 2um Preis von etwa SUO00
Piund (bei cinem Pfund-Kurs von 1: 2.6
kiapp 210000 Mark ) ausliefemn. Wer das
Auto sum  Strabenverkehr  anmelden
will. kann nach Angliss” Angaben zum
Aufpreis von rund 6K Plund (rund
16000 Mark) den 302 cu in-VS (Fiinfli-
ter) mit Katalvsmor und 320 Brems-PS
bestellen, den liss auch in den AC
Cobra Lightweight min der fir Puristen
attraktiven, breiten Karosserie
des AC Cobra 427 enbaut,

Die Motor Klassik-Cobra trug je-
doch einen von threm Kaufer angeliefer
r unter seiner Alu-Mo-

ten Onginal-289%

Die Cobra bleibt regungslos
mit hilflos durchdrehen-
den Ridern stehen - das ist
der echte Burnout.

torhaube, Sic seigte dem Motor-Klassi-
ker. welche Gefuhle aufkommen kim-
und sie

nen, wenn eine Cobra loslegt
gibt dem Fahrer 2wet Moglichkeiten.
) ie erste ist die Shownummer:

D Der Schlangenbindiger it

die Drehzahl bei rund 3500/
min, driickt dus Gaspedal weiter durch
und Lkt die = kriftigen Tritt verlangen-
dee — Kupplungz kommen, Mit Gedonner
von vorne und Wimmem von hinten pas
sien nichis — die Cobra bleibt regungslos
mit durchdrehenden Hinterridern  ste-
hen, Insider sprechen vom klassischen
Bumout” — nach kurzer Zeit hiilly eine
weibe Gummiwolke das rundliche Co
bra-Heck ¢in )

Die zweite Nummer gestalier sich
weitius effektiver: Anfahren mit relativ
wenig Gas, die Kupplung zilgig kommen
Jassen, so dal nur wenig Schlupf den
Vortrich hemmi. Sobald der Krafischlubh
swischen Motwr und Ridern hergestellt
fiihlvoll Gas geben, so datl der Co
-Schwang nicht ins ene sechrende
Schli n gerit. Mit dieser Methode
lassen sich jene Fiinf-Sekunden- Spurts
vom Stand auf 100 km/h hinlegen, die
den Cobra zur Legende machen.

Was der Beifahrer nicht mitfiihlen
kann. ist die spontane Antworl des Va
auf die Befehle des Gastubies.
liche Verzogerung awischen Befehl und
Ausfiihrung gibt es nich.

Fhenso faszinierend
das Roadster-Feeling im AC Cobra, Die
miedrige Girellinie der handgedengel
ten Alu-Karosserie mit den winzigen
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Daten, Fakten, Quellen
AC Cobra 289"

# Motor: wassergekihiter Achtzylin-
der-V-Motor, Zylinderwinkel 907, Boh-
rung x Hub 101.6 x 72.9 mm, Hub-
raum 4727 om?®, Verdichtungsverhiit-
nis 10,0 : 1 (13,0 : 1), Leistung 271 PS
bei 6000/min?’ (ca. 360 PS bei 6500/
min), max. Drehmoment 43.4 mkg
(426 Nm) bei 3400/min", funtfach
gelagerte Kurbelwelle, zentrale, ket-

2 Nocl , hing
Ventile, Antrieb Gber Stofistangen und
Kipphebel, Gemischaufbereitung: 1
Holley-Vierfach-Fallstromvergaser 715
CFM (vier Weber Falistrom-Doppel-
vergaser 48 IDA).

+ Kraftiibertragung: Heckantrieb,
Einscheiben-Trockenkupplung.vollsyn-
chronisiertes Vierganggetriebe von
Ford oder Borg Wamer, Ubersetzun-
gen: 1. 2,36, 1. 1,78, Il 1,47, V. 1.0,
erhilthiche AchsGbersetzungen 2,72,
3,31, 3,54, 3.77, 4,26, 4,56 (auf
Wunsch auch Automatik-Getriebe).
* rie/Fahrwerk: Alumini
um- Karasserie auf Rohrrahmen-Chas-
sis genietet, vorn und hinten Einzelrad-
aufhingung an unteren Querlenkem
und oberen Querblattfedern, Tele-

der neuen Cobra: ca. 80000 Pfund

(umgerechnet rund 210000 Mark —

der genaue Preis war bei RedaktionsS

schiull noch nicht kalkuliert)

# Die Clubs:

® AC Owners' Club Deutschland, Dr
Roif Versen, Hoherzollernstralie 7,
4100 Duisburg 11:

@ Shelby American Automobile Club,
SAAC Headquarters, P.O. Box 788
Sharon, C.T. 06069.

# Die Spezialisten:

& Dr. Kay Hafner, Kattenescher \Meg!
71a, 2800 Bremen 61; !

@ Christian von Lidinghausen, Mis-
singen 123-124, 4416 Everswinked

® Rolf Goray (Rest. und Teile), Von- 1
der-Marck-Strafie 45, 4100 Duis-

burg 12.
# Die Literatur: I
@ Carroll Shelby, The Cobra Story,
Motorbooks International, Os
Wisconsin, USA, 1965;
® Michael L. Shoen, The Cobra-Ferd
Wars, CFW, Vancouver, Washing-8
ton, USA, 1988, i
+ Die Wagen: |
@ AC Cobra 289, Baujahr 1963, Faf

skopstofidampfer, Zah B

kung. Vierradscheibenbremsen, Fel-
gen 6,0 x 15, Reifen 205 VR 15

# Abmessungen/Gewichte: Lin-
ge/Radstand 3840/2286 mm, Breite/
Hohe 1540/1240 mm, Spur vorme/
hinten 108/1333 mm, Leergewicht
985 kg, fahrfertig 1152 kg

# Fahrleistungen: Beschleunigung,
0-100 km/h: ca. 5 sec. Hochstge-
schwindigkeit ca. 225 km/h

® Preis zur Bauzeit: 5995 §, Preis

gestell €5X 2090, Resitrgs

Dr. Kay Hafner, Bremen; |
® AC Cobra 289, Baujahr 1992, Flf

gestellnummer COB 6052, Besit

mochte nicht genannt werden.
 Herstelleradresse der neuen
Cobra: AC Cars Ltd, Vickers Drivel
Brooklands Industrial Park, Weybed
ge. Surrey, KT13 OYU, England [T
fien-Zulassung der neuen Cobra i
Deutschland vorbehaltlich Erstellung
eines Mustergutachtens.

Die Schnittzeichnung zeigt die Lage der Antriebseinheit hinter der Vorder-
achse — die Gewichtsverteilung betrigt 48 zu 52 Prozent.

Tiiren 1ilit die Cobra-Besatzung nahezu
im Freien sitzen. Die Sitzlehnen reichen
nicht emmal bis zu den Schublerblinem.
und di¢ nur diirftig mit Alu beplankten
Turen verstarken das Gefuhl, ¢in Open-
Air-Ronzen zu zemeben.

Diese Show st allerdings vom Fein-
sten = besonders dunn, wenn sie auf eng
lischen Landstraben geboten wird. Auf
ehener Fahrbabn ist das Fahrwerk mit
seinen vome und hinten an unteren
Querlenkem und oberen Blantfedem auf-
gehiingten Ridern in seinem Element.
Dic Rider federn nahezu sturzkonstant
ein undl mus, die Kurvengeschwindighei-
ten sind beachtlich. Aut unebener Strafie
macht sich die nicht sehr steife Spurhal-
wng dicser simplen  Aufhiingung  be-
merkbar: Vorder- und Hinterachse len
ken spurbar mit

iwchtig Freude kommi i
men bis mitelschnel
ven auf: Der Cobr

lenkt sein Auto in die Strabenbs

len, das Heck schmien weg. Schreckhat
te Naturen Konnen nun die Cobra mit
Zuriickhalung rasch wieder stabilisie-
ren. Kinne hren mit wohldosiertem
Cias in den sichien Drifthimmel.  No
risk, no fun™, sagen sich Zupacker-Natu
ren und drilcken noch stirker drauf
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Einer der ersten Co-
bra-Prospekte zeigt
noch die 260er Cobra.
Sie tragt nicht die
spater als Extra liefer-
baren Chrom-Stofi-
stangen um Kuhlergrill
und Heckpartie. Die
Sekretirin des Cobra-
Initiators Caroll Shelby
' posiert am Auto -
leicht overdressed und
mit edlem Diadem.

aber Vorsich: Wenn der V 8 richrig zu-
beibi, reibt dic Haftung an der Hinterach-
se abrupt ab. da lft auch schnelles Ge-
genlenken bis zum  Anschlag nichis
mehr. Eim Direher beim Herausbeschleu-
migen aus Kurven hat sogar schon Co-
bra-Experten tberrascht.

Wer dic Cobra jedoch mit dem Gas-
pedal bindigen Kann, wird es gemiellen,
fast jederzeit ansatelos in cinen Power
<lide gelangen #u kinnen — da fihlt sich
der Asphalt-B i wie eine Rallve
Schouerpiste.

Schon der blofie Gedanke
ans Gasgeben lit den
Gerduschpegel aus dem Co-
bra-Bug anschwellen,

das Heck schmiert weg.

Eine Nummer brutaler kann es da
die echte "63er Cobra 289 von Hafner in
Competition-Trimm. Die Chassisnum-
mer 20#M} kennzeichnet sie als ¢ine
der ersten Cobras mit 289-Muaschine (die
ersten 75 hatten die 260 cu in-Maschine).
Bis sur Fahrgestelinummer 2126 waren
die Cobras noch mit der Schneckenseg
ment-Lenkung st mit der Zahnstin-
e wsgenister, und die ¢
den gange Kerle. _Allein der Kurze W

von meiner Garage bis zur Landstir
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bringt mich zum Schwitzen wie ein aus
fiihrlicher Saunagang™, beschreibt Haf-
ner die Schwerarbeit am Lenkrad

Sogar die Vorbereiungen sum Start
des mit 13 ¢ 1 verdichteten Motors be
dingen ein besonderes Zeremomcll: Um
keine Verfiirbungen im Lack der Cobra-
Muotorhaube 2o nskieren, wird die it
rund 360 PS um 90 PS gegeniiber der
Basis stirkere Maschine mit den vier of-
fenen 48¢r IDA-Weber Doppelversasem
bei pedffneter Motorhaube gestartet.

Die Weberei kommt langsam in

Gang, jeder Zylinder meldet sich ein
zeln, und einzelne Detonationen  pat-
hen durch die Saugrohre zumick ins
F Besonders nuchis Lt sich das
vielfarbene Feuerwerk gut beobachten -
jeder Start ist wie Silvester. Withrend die
modderne Cobra schon gut rundliuf, ¢
t und schmatzt der friiher als Option
lieferbare Competition-Motor. Es dauert
einige Zeil, bis er undliuft und seine
Lebensfreude lauthals herausbrill

eschleunig
B ren mit den beiden noch nicht
cingefahrenen Autos mcht drn.
doch Motor Klassik-Messu
Jahr 1987, mit einer Street- aon und
einer  Race-Version,  anesticren  der
Rennversion Vorteile erst bei Geschwin-
digketten iiber 120 kn/h. Vorher bringt
der Donnerbolzen seine Kraft nicht auf
fen Boden: Schlupf. Schiupf, nichis als
Schlupf,

Ansonsten dndent sich das Fahrge
fiihl nach dem Umsteigen von der cinen
in die andere Cobra nicht, Doch viele
Kleimgkenen fallen auf. Die neue Cobra
wirkt aseptisch. wie ¢in dberrestaurierter
Klassiker. Die Sitee sind noch zu strafl i
der Polsterung. und die meisten Bedie-
nungselemente sind noch stomsch, Hal-
ner hat seine Cobra so restaurien, dab sie
in jeder Bezichung als authentisches
Vorbild dienen kann — sie ist cine der be-
sten heute existicrenden Schlangen,

Und so fallen weitere Unterschicde
swischen den beiden Cobras auf: Die
neue hat einen Juguar-Tankdeckel. die
Karosseriebleche sind mit kleineren Ab-
standen swischen den Popnieten um die
Chassis-Rohre gebirdelt, dic Motorhau-
be triigt aul threr Untersente eine Hitze-
schutzfarbe und der Kunststoffeinsate
im Kofferraum 81 in der neuen Cobri
schwaire sttt weibs,

Abcr was gihlen solche
Dxetails fuir jemanden, der von

n aus dem

der Cobra gebissen wurde?
Den interessiert nur eines;

Giottseidank nich
fen werden, @




