Hohere Gewalt

Test AC Mk.IV  Aus England kommt eine
Neuauflage des legendaren AC Cobra.

Von Wolfgang Konig und Reinhard Schmid (Fotos)

an nannte ihn .the fastest

son of a gun™, den sportli-
chen Englinder unter dem Ein-
fluf amerikanischer Gewalt.
Ein Texaner namens Carroll
Shelby, von Freunden Old Shel
gerufen, prophezeite: . Das

wird die explosivste Mischung
seit der Erfindung des Dyna-
mits - oder ich esse meinen Hut
in Essig und O~

Der schwarze, breitkrempige
Hut blieb dort, wo er hinge-




Test AC Cobra

hort — bis zum heutigen Tag.
Shelbys Idee, cine riesige
V&-Maschine amerikanischer
Schule in einen zerlichen briti-
schen Roadster zu i

35 neue Cobras sind bereits im
Umlauf. Die meisten von ihnen
landeten im fritheren Mutter-
land USA, wo sie — wi¢ einst
Shelbys Exemplare — Gber das
Ford Handlernetz vertrichen
werden darfen.  SchlieBlich
auch in dic neuen

gerict tatschlich zu einer hoch-
explosiven Ladung, die in ihrer
Durchschlagskraft noch immer
ihresgleichen sucht. Die Alu-
minium-Karosserie im lupen-
reinen Sportwagen-5til der spa-
ten fiinfziger Jahre und den
fahrbaren Untersatz lieferte
damals, vor gut 20 Jahren, die
traditionsreiche, aber umsatz-
arme Automobil-Firma AC.
Die Kraft stammte von Ford
aus Detroit. Shelby machte
daraus das, was unter dem le-
gendiiren Namen Cobra sieben
Jahre lang dic automobile
Landschaft aufwihlte.

1969 kehrte Ruhe cin. Eine Art
Eiszeit schien angebrochen.
Abgasbestimmungen, Kom-
fortbediirfnisse und Energie-
krisen nahmen den Cobras ih-
ren Lebensraum. Was folgte,
war freilich nicht das Ende,
sondern vielmehr ¢in Winter-
schlaf. Brian Angliss, in seiner
Werkstatt am Rande der gras-
iiberwachsenen  Brooklands-
Rennstrecke nahe London seit
Jahren mit der Pflege aiter Co-
bras beschaftigt, lie dieses Au-
to wieder auferstehen.

Der findige Englinder hatte
Glisck. Es gelang ihm, simili-
che im alten AC-Werk ruhen-
den Werkzeuge und Holzmo-
delle auszugraben, die man zur
Herstellung echter Cobras be-
notigt. Erste Wiederbelebungs-
versuche fanden im vergange-
nen Jahr statt— mit Erfolg. Wer
heute das Tor des kleinen Be-
triebs mit dem sinnigen Namen
Autokraft dffnet, glaubt, in ¢in
Cobra-Nest zu treten. Alles ist
so wie frither. Im Dutzend auf-
gereiht warten Cobras auf ihre
Vollendung. Handwerker him-
merm Aluminium-Blech,
schweiBen Rohrrahmen und
nihen Ledersitze. DrauBen
widmet sich Testfahrer Angliss
der Endkontrolle. Als Lei-
stungsprufstand fungiert vor-
erst noch ein verwaistes Flug-
feld.
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Corbras nur Kraftpakete von
Ford aus Amerika. Es sind na-
tiirlich solche alter Machart:
VE-Maschinen, fanf Liter groB

Alte Werte in nenem
Glanz: kleinvolumiges
Cockpit, grofvolumiger
V8, stilechte Alumi-
nium-Karosserie und
eine unithersehbare Lie-
be zum Detail

fiir den Export nach Ubersee
und 5,7 Liter fir den Rest der
Welt.

Beide Versionen tragen bri-
gens das originale AC-Wap-
pen, unwiderlegbarer Beweis
ihrer Echtheit. Die offizielle
Bezeichnung: AC Mk. IV, der
rechimiBige Nachfolger des
AC Cobra Mk. III der sechzi-
ger Jahre also. Die Rechte auf
den klangvollen Nachnamen
blieben Angliss indessen ver-
sagt. Sie liegen heute bei Ford
und werden fitr andere Zwecke
unter VerschluB gehalten.

Am besten hilt man es wie Co-
bra-Erfinder Shelby: . Nennt es
wie ihr wollt - Ford Cobra, Co-
bra Ford, Shelby Cobra, AC
Cobra oder einfach Cobra —wir
reden hier von der heibesten
Sache, dic es je auf Ridern
gab.* auto motor und sport
ging der Sache nach und holte
sich den Cobra nach Deutsch-
land. 4 000 Kilomter am Lenk-
rad eines brandneuen AC
Mk.IV brachten die Wahrheit
iiber eine Legende ans Licht.

Um es schon vorweg zu sagen:
Sie hinterlieB tiefe Spuren,
nicht nur auf der StraBe, stelit
sic doch alles, was die Automo-
bil-Entwicklung auf dem Sport-
wagen-Sektor in den vergange-
nen 15 Jahren zo Wege ge-
bracht hat, in ein anderes, kei-
neswegs  vorteilhaftes Licht.

Und setzt man die schiere Freu- £
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de am Fahren als MaBistab, gibt
es sicher nur schr wenige Au-
tos, die einem Cobra das Was-
ser reichen kinnen.

Was ist also sein Geheimnis?
Eine erste Erkenntnis: Der Co-
bra schenkt reinen Wein cin —
in der kompromiBiberladenen
Auto-Welt von heute ein wahr-
haft s¢iten gewordener Charak-
terzug. Schon dic Form liBt

einst, doch sicher eine kluge
Wahl. Die kleinen Achtzylin-
der sind leichter und kompak-
ter und gelten als besonders ro-
bust und thermisch — der Test
bestitigte es - gesund. Ford
taufte diese Maschinen nach ih-
rem Geburtsort Cleveland und
gonnt sic in dieser Grole heute
mur noch Lieferwagen. Jack
Roush, ein amerikanischer Mo-
toren-Spezialist, auf den auch

keine  Zweifel £

Man steht vor einem klassi-
schen Roadster von unbekum-
mert kraftvoller Figur, gepaart
mit unverdorbener Eleganz,
frei von aufgepflanzten Spoi-
lern oder anderem modischen
Beiwerk. Die Stilreinheit geht

die Sportabteilung der Ford
Motor Company gerne zuriick-
greift, nimmt sich ihrer an. Das
Resultat: 300 PS (221 kW) bei
ctwa 5000/min.

Dies in aller Ohren und den

bis ins Detail: StoBstangen, die
Riegel der Hauben oder das
Armaturenbrett stellen genau
das dar, was ihre Bezeichnung
verheiBt. Tirgriffe oder Kur-
belfenster gibt es nicht — was
hétten sic an einem Roadst

pakten, nur 1220 kg
schweren Zweisitzer vor Au-
gen, kann sich der Cobra-Neu-
ling geistig schon vor Fahrtbe-
ginn auf die kommenden Ein-
dricke vorbereiten. Es er-
scheint angebracht, das auch
als H i i

auch zu suchen?

Diec Bereitschaft zu Kompro-
missen muB bei dieser Art von
Auto vom Fahrer ausgehen. Er

hat sich der Maschine anzupas-
sen. Nur schmal gebauten Men-
schen von eher niedrigem
Wuchs, aber mit starken Wa-
den und kerniger Gesundheit
pabt ein Cobra wic angegossen.
Anderen mangelt es an Bein-
und FuBraum. Sitzriesen hin-
gen mit dem Kopf im Fahrt-
wind, denn die Sitzposition LBt
den Insassen hoch Gber die schr
niedrige Gartellinie hinausra-

n. Langarmige miissen einen
Ellenbogen auBerhalb des Wa-
gens auf dem Tirsims verstau-
en.

Lerztlich ist aber auch im Cobra

fiir alles wichtige ein Platzchen
zu finden. Der Start kann nun
eingeleitet werden, ein groBer
Schritt auf den Spuren der Co-
bra-Legende. In der Tat: Kraft
ist allgegenwiirtig, selbst im
Stand. Die Maschine verharrt
im Leerlanf in respekteinflo-
Bendem V8-Brabbeln, beim
Antippen des Gaspedals brallt
sic gierig los. Man hat es, an gu-
ten, alten US-MabBstiben ge-
messen, mit ¢inem sogenann-
ten Small Block zu tun: 5,7 Li-
ter Hubraum, weniger als im
S PR

Kupplungspedal sanft einzu-
driicken und zunichst auf Spar-
flamme zu kochen, mit wenig
Last und gennger Drehzahl.
Weitere Kernséitze der Legen-
de werden deutlich: Hubraum
ist durch nichts zu ersetzen.
Oder: Drehmoment ist. wenn
ein Cobra im obersten Gang
beschleunigt.

Gewohnte MabBstibe werden
entwurzelt. Weich anrollen und
bei 2000/min hochschaiten ge-
niigen, um im flieBenden Ver-
kehr die Nase vorne zu halten.
Ein herzhafter Tritt auf den
Gashebel und man beschleu-
nigt im Vierten so heftig, wie
schnelle Autos sonst nur unter
fleiBigem  Schalten  (40-100
km/h in 7,3 Sekunden). Selbst
aus entlegenen Nischen des
Drehzahlbandes schwappt dem
Fahrer iberschussige Kraft ent-
gegen — auf Leerlauf-Niveau
be1 800/min ebenso wie jenseits
der 6000/min-Marke, die als
verninftige Grenze ausgewi
sen wird. Dabei zeigt sich die-
ser groBe V8 so drehwillig, wie
es Maschinen nach einfachem
US-Muster gemeinhin nicht zu-
getraut wird.

Diese mibelose und unerhdrt
gelassene Art, schnell zu sein,
15t neue Nahrung fiir eine alte

von

pielregel, die im Zeitalter des
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immerhin 4,7 Liter, ein Wert,
mit dem sonst nur der Morgan
Plus & mithalten kann. Mit 4,1

/t galt er schon immer als klei-
ner Se

Der Beschleunigungsvorgang
steigert sich zum Naturereignis,

lisiert werden. Ein sehr exakt
Itbares Fiinfganggetriebe -

Reisen im Stil einer
vergangenen Epoche:
Abschied vom Werk,

mit dem Cobra éber
Land und 7o Wasser,
kurzes Intermezzo auf
der Rennstrecke

es stammt vom neuen Ford Mu-
stang — steht einem dabei zur
Seite. Die Zindungen im Mo-
tor. folgen nun Schiag auf

Schlag und so kriftig, da sie
bis ins Sitzfleisch der Insassen
splrbar werden, rend das

.Grollen die Akustik

annimmt. Unterdessen geht es
voran, wiirde man von ei-
nem riesigen Gummiband dem
Honzont  enigege

dert. Dol ckenschlige, wie
sie etwa ein voll beschleunigen-
der Porsche Turbo austeilt,
bleiben - der gleichmaBigen
Kraftentfaltung des Ford-Mo-
tors sei Dank — aus.

In diesem Zusammenhang 1t
es an der Zeit, einige Zahlen zu
nennen. Ein Beschleunigu
vergleich: f
100 vergehen im C
kunden. ein Porsche Turbo ver-
liert um ecine halbe Sekunde,
potente  Sportwagen
dagegen wie festgebun- ¢
. So geht es weiter. Bereits
nach 12,2 Sekunden liegen 160
km'h an (Porsche Turbo: 12,0
Sekunden). Erst bei
mubB der Cobra seine
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Es gilt umzudenken. Der Co- britischen Roadster vom \ nach Geschmack leicht unter-  baut), neigt sich der Cobra da-

Test AC Cobra bra von heute ist handzahm - si- hlage cincs Morgan als reine  \stevernd  oder  spektakulir  bei zwar relativ stark zur Seite
cher die groBte Uberraschung /' Schubkarre zu entlarven. Auch b uernd  durche und erreicht luch gemessen an
stand der offenen Roa im Laufe dieser B bei schnellem Kurvenfahren ist /ganz wie es der Lenl hlag  der appig ifung und an

und der Gasfub des Fahrer be-  modernen  MaBstaben, nur
fehlen. miBige  Kurvengeschwindig-
keiten. Doch abseits der Renn-

igh® Kurzweil als leichte Da Stabilisatoren fehlen (sic  strecke kommt diese Ausle-
7 Kehren lassen sich je werden nur auf Wunsch einge-  gung durchaus gelegen, sichert
sie doch ein gutes Gefithl fir

Karosserie gewinnt die Lenkung und Schaltung erfgr-
hand. dern njs Eraft als‘iqi

Die ganze Wahrheit Gb- gcfcdtrlc Fahrwerk bietet ge-
Cobra-Legende ist dies £ gigend Komfort, um den ty-
noch nicht. Cobra-Mam

g
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gliss gibt zu, den Testwag

eciner recht zzhmen Verss |

V8 bestuckt zu haben, die
fiir Einkauf-Trips als fir
werte taugt. Tatsichlicl
noch langst nicht alle Ra
gezogen. Das Verdichtun

haltnis kommt auf beschs |

8.5:1. Die Nockenwelle
die Ventile zu zivilen Z
Und das Gemisch komn
cinem gewdhnlichen F
Vierfachvergaser. S0 ma
offenbar auch keine
weitere S0oder 80 PSzu £

wenn auch etwas auf § |

der Elastizitat.

Im dbrigen sei nicht vers
gen, dabB der Cobra keime
in allen Punkten seinem §
recht wird. Als Bestie ge
tet, bemimmt sich die Nes
ge in Wahrheit lammf
Sie loBt sogar — man mag
gesichts der hier walk
Krifte kaum glauben -
trauen ein. Mechrere Fa
kommen wohl zusamme
ist einmal der latent vor
ne Eindruck von Solidit:
bis ins Detail liebevoll ve:
tete Karosserie bleibt au
holpriger Fahrbahn ruk
ein Grab, ganz so, als w
aus dem vollen geschnit

Darunter steckt ein mi |

Rohrrahmen, jener nd
der in dieser Form ein:
der 425 PS-starken Sichs
Version als tragendes E
diente. Hinzu kamen

Verstirkungen, um den
nossischen amerikaniscl
cherheitsbestimmungen

nung zu tragen. Auch die

Leistung 221 kW (300 FS5) bei
S/ mim,

verhiiltnis 8.5:1.

tibertragung bleibt von « lung,

heren Gewalt des Cobra

eindruckt. Die straps UND FAHRWERK 2

Beschleunigungsmessun Zweisitziger Sportwagen

aberstand sie ohne éle “dm hﬂﬂw

sten Er

— was Wunder, ist sie d Yom —ir Einzelradauf-
Doppel-Querien-

das Doppelte der hier
henden Leistung konzip

404 m mit steh. Start 13.2s
1 kom mit steh, Start 24.7s

Flastizitat
40-100 km/h (IV. Gung) 735
60-120km/h ( V.Gang) 12,05

Tachometerabweichung
Anreige effektiv
S0 km'h S4km'h
100 km'h 59 km'h
130 km/h 123 km/'h
160 km/h 158 km/h
200 km/h 198 kmh

‘die Grenzen des Fahrwerks.

Angenehm (berraschen auch
die Bremsen. Sie zeigen sich
den doch erheblichen Belastun-
gen ohne weiteres gewachsen.

Es bleiben also nur wenige
Punkte, wo der Cobra-Fahrer
wirklich zurGickstecken muB.
Die Lenkung arbeitet in ihrer
Mittellage etwas unexakt. Die
Bodenhaftung der Vorderrdder
zeigt sich bei schneller Fahrt
auf schlechten Strecken mitun-
ter iberfordert. Und die wenig
rutschfesten Reifen amerikani-
scher Herkunft, Marke Good-

In 4,9 Sckunden aufl Tempo
100 - ¢in newer Rekord in
der Geschichle von auto
motor und sport. Nor Renn-
autos waren noch schoeller

vear Eagle, zwingen bei nasser
Fahrbahn zu einem schr behut-
samen Umgang mit dem Gas-
pedal.

Wenn es regnet, 1iBt man den
Cobra am besten zu Hause,
schon deshalb, weil es mit dem
Wetterschutz nicht weit her ist.
‘Wer cin Dach iiber dem Kopf
haben will, muB sich zuerst mit
ciner stdrrischen PVC-Plane
und zerlegbaren Zeltstangen
auseinandersetzen, nur um spi-
ter festzustellen, daB sich die
ganze Muhe eigentlich nicht
lohnt. Denn na werden die In-
sassen auch so. Und obendrein
nihern sich nun die Windge-
riiusche bei hohem Tempo der
Schmerzgrenze.

Echte Cobra-Freunde werden
sich daran nicht im geringsten
storen. So war es damals, als
Sportwagen noch Charakter
zeigten. 5o ist ¢s geblieben.
Der Cobra lebt.
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