PAUL FRERE:

Ich fuhr den

C COBRA

‘Wenn die Amerikaner Leistung brauchen, fos-
sen sie sich keine groven Hoare wochsen: Sie
bauen einfoch einen riesigen Motor in ein
Auto, des fir eine relativ kleine Moschine ent-
worfen worden wor, versidrken eventuell dos
Fahrwerk und die Kroftibertragung, und fer-
tig ist die Bambe! Von General Motors gibt ez
zum Beispiel den unarhirt schnellen Pantiae
GTO, einen Sechssitzer, der zumindest bis 100
ader 120 km'h schneller beschieunigt cls ein
Ferrari GTO, und Ford hat je vor inigen
Monaten in Daytone einen Falcon emgeserzr
dessen urspringlicher 27 Liter-Sechszyli
mator durch ginen 7 Liter V 8- Gulm.e-.Mo‘of
ersetzt worden war.

Carral Shelby, der Le M. von 1959,

die Fahrleistungen zumindest erhalten, wenn
sie nicht gor noch verbessert wurden,

Das Produkt ist ein waohres Ungehouer mit
aus dem Karosserieblech hervorguellenden
Beulen, die der grofie Motor, die vier Doppel-
vergaser und die breiten 820-15 Goodyear-
Reifen notwendig gemacht hoben, Doch die-
ser impravisierte Sportwagen war gut genug,
um in Sebring in der GT-Klasse alle Ferrari
zv schlogen. In den felgenden Rennen ging
es allerdings nicht mehr so gut. Dol die Torge
Florio for die etwas schwerfélligen omerikani-
schen Wogen keine dankbare Aufgobe sein
wiirde, hotte man allgemein erwartet, aber in
Spe enttuschten die Cobro (obwohl dos
Coupé viel schneller wer, ols die

war einer der ersten, der auf diese sinfoche
Weise einen kauflichen, schnellen Sportwegen
herstellte. Seit einigen Johren schon hatte er
in den Vereinigten Stoaten eine AC-Vertretung,
kein schlechtes Geschaft, solange der AC-Bri-
stol konkurrenzichig wor. Mit sinem cltmedi-
schen 2 Liter-Wagen ist ober ouch in den
USA gegen die Corvette, Ferrari und Joguar,
i selbst in der 2 Liter-Klosse gegen die Cor-
rera nichts mehr auszurichten. So kom Shelby
ouf die Idee, den 2 Liter-Motor des AC durch
winen 4.2 Liter Ford Fairlane VB mit 270 PS
semt dem dozugehdrigen Borg-Warner.Ge-
triebe 2y ersetzen. Dofl des 5o entstandene
Ayto wie eine Rokete ging, braucht wohl
koum erwdhnt zu werden. Yon _Rood &
Track™ wurde seine Beschlewnigung ven 0 bis
160 km/h mit 2.4 Sekunden gestoppt, eine Hir
einen kauflichen Sportwagen zum Strofien-
gebrouch einmalige Leistung. Als der Waogen
im Sport eingesetzt wurde, ging aber einiges
keputt: Nacheinonder muBlen fost alle Teile
des Fohrgestells verstorkt werden, wodurch
dos Gewicht natirlich onstieg. Aber de Ford
inzwischen ous dem gleichen Blode einen
noch grofieren Motor mit 47 Liter Hubroum
und 350 PS hervorgezoubert hatle, blieben
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cffenen Wagen), und cuch cuf dem Nirburg-
ring koanten sie nicht Oberzevgen, wenn sie
ouch nicht gerode vom Glick beglnstigh
waran,

Die Erklérung dofir, deB die Cobra, die in
Sebring die GTOs schlogen konnten, in Spo
und ouf dem Mirburgring gegen sie nichts
cusrichten kannten, jo segar van den maschi-

Slmse 2y bringen. So erklﬁ(l o sich, dofl die
der Cobro waren gls
die der besten Ferrari GTO und Porsche $04;
oberraschend ist vielmehr, dofi sie nur um &
brw. 3 Sekunden schlechter waren.
Der Erfolg des AC.Cobre in Sebring war
jedoch Grund genug, unsere Neugierde 2u er-
regen. Desholb bot ich beim 1000 Kilometer-
Rennen Carroll Shelby, em Toge noch dem
Rennen mit einem dor Wogen einige Runden
wm den Ring fohren zu dirfen, Er scgte so-
fort zu, selbstverstdndlich unter der Vorous-
setzung, dofl ein Wogen dos Rennen heil be-

endete. Dos wor donn nur fir einen Werks”

Cobra der Foll, namlich den von Schlesser
und Attwood, die beiden hotten im Rennan
trotz einem sehr longen Aufentholt = ein
Zinddefekt mufite repariert werden — doch
noch die GT-Klawse dber 3 Liter gewinnen kén-
nen. Auflerdem hatte der Wagen barasits dos
500 Kilometerreanen in Spa hinter sich ge-
bracht, ohne inzwischen dberl zu werden,
wnd besofl eine der | h Mo-

serknopf, worauf der Mator sofert ansprang.
Drei Minuten lieBen wir ihn warmlaufen, und
ich wurde angewiesen, vorsichtshalber nicht
gher 4000 Uimin zu drehen, wenn ouch im
Rennen notfalls bis 4500 gedreht werden kann
Obwohl der erste Gang Ober 90 geht, war
der Wogen im Fohrerlager ohne weiteres im
Schrittempo zu fahren.

Auf dem Start- und Zielplatz drickte ich dann
aufs Gaspedal, und der Wegen scholl, trotz
dem longen ersten Gang, mit ungloublicher
Beschleunigung nach vorn. Leider gibt es ouf
dem Mirburgring keine Strecke, wo ein Wo-
gen Gber einen stehenden Kilometer gemes-
son werden kann, und do dberdies der Tocho-
meter nicht angeschlossen wor, Imnnren wir
keine Beschl

In Spa konnte man aber baim Start sehen,
dofl ein Cobra ous dem Stond bedeutend
schneller beschleunigt ols der Farrari GTO.
Die Kupplung ist unproblematisch, greift cber
ganz fest zu, und donk den riesigen 8.20-15

schinen der Teomwogen, deren Motoren je

nell &0%s Porsche 504 h

wurden, liegt dorin, daff die Sebrmg -Strecke
den Cobro ausgezeichnet liegt. Sie besteht
houptedehlich aus relativ kurzen Geroden,
verbunden durch nicht allzu schnelle Kurven,
in denen die Unzulanglichkeiten des lGngst
Gberholten Fohrwerks nur wenig zum Vaor-
schein kommen, aus denen heraus ober das
enorme Qﬁd\leumgungwcrmwen voll zyr

nach Boud eine Leistung von 350 bis 380
PS5 cbgeben.

Da der AC urspringlich ger nicht als Wettbe-
warbswegen entworfen wurde, ist er sehr ge-
rdumig und erloubt dem Fohrer eine gonz
normale Sitzposition. Auch der Mechaniker,
der noch nie um den Ring gefahren war, und
mich frogte, ob er mitfahren dirfe, sof be-
quem und von de-r groﬁen Windschutzscheibe

Geltung kommt. Auf der Spa-
Strecke wor die unginstige Form der Koros-
serie ein unbberwindlicher Nadhteil und ouch
die Fohreigenschaften waren den  vielen
schnelflen [Ober 200 km'h] Kurven nicht ge-
waochsen, Auf dem MNirburgring bestand das
Problem ver allem darin, mit dem primitiven
Fahrgestell, in dem die Redfihrung teilweise
nur eingr Querblattfeder Oberlossen wird, die
zur Verfigung stehende Leitung ouf die
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I — jo, wir seien so gut,
doB wir ohne Helm und ohne Brille Fubren.
Dos Armaturenbrett ist mit kleinen, runden
Instrumenten und vielen Kippschaltern far die
verschiedenen Stromkreise ganz schlicht ous-
gestattet. Zwei der Schalter = fir die elekiri-
sche Benzinpumpe und fir die Zindung «
wurden singeschaltet, cuf Anweisung des Me-
chanikers trat ich do: Gorpedal um co. 2
Zentimeter durch und drickte ouf den Anlas-

Goody Reifen sowie einem Sperrdifferen-
tial, drehen dic HinterrGder auch im ersten
Geng bei Vollgos nicht durch. Der unregel-
mé&Bige Auspufiton des VE-Motors mit zwei
. seitlichen firohren, der den
E.ndrudx erwgdn der Motor drehe sehr lang-
sam, steht nicht im Einkl mit der Baschl

Kurven entstaht, ouf frockener

das, die vier Dunlop: direkt
(alse ohne Servo) betdtigende Pedal, Die sehr
direkte Lenkung schldgt ouf den weniger
guten Streckencbschnitten energisch zurick,
Nicht umsonst hat man die Eden om Ober-
geng der Speichen in dos Lenkrod mit leder-
Uberzogenem Schoumgummi gepolstert. Nur
das Scholten mocht gor keine Mihe: Der
Hebel des vollsynchronisiertan Borg-Warner-
Viergonggetriehet (dos glaiche Getriebe be-
sitzt der Chevrolet Sting Ray) 168t sich nam-
lich fingerleicht betdtigen, und e mull ber-
dies nur verhdlinisméBig wenig geschaltet
werden. Vier Génge sind jo heutzutage fur
sinen Rennwagen recht wenig, und der vierte,

Eahn die Hinterrader koaum zum Durchdrehen
zu bringen sind. Im Korussell schlug die Hin-
terradfederung durch, ynd die Reifen komen
dabei leicht mit den Kotfligeln in Berlhrung
Doch die unongenehmste unter den Ticken
des Cobrao ist ein gelegentliches Abheben der
Vorderrgder ouf Bodenwellen, das ein seir-
liches Versetzen der Vorderochie rur Folge
hat. Vielleicht waren noch dem Rennen nur
die StoBdampfer etwos mide, vielleicht log
es aber auch doron, dofi dos Fohrgestell noch
nicht steif genug ist und selbst ungedampfi
federt. Nach den Bewegungen des Aufbous
2 urteilen, ist ober der einfache, rechteckige

der mit der 3.54:1 Hinter selzung co.
40 km'h pro 1000 U/min ergibt, wird in jeder
Runde nur viermal benutzt: ouf der Gegen-
geraden, bei Start und Ziel, auf der Bergab-
stracke rwischan dem Flugplotz und dem
Schwedenkreuz, in der Fuchsrdhre und ouf
der Déttinger Hahe, Fir clles ondere reichen
der 2. und der 3. Gang aus, nur in der schar-

des Cobra viel stabiler als in den
friheren AC-Bristol-Modellen

Um den Cobra im Renntempo dber 11 bis 12
Runden des MNirburgrings zu bringen, die
ohne MNochtanken gefohren werden konnen
ist wohl mehr kérperlicher Einsotz erforderlich
ols fir jedes andere Sportfahrzeug. Die Fohr
leistungen ouf dem Ring stehen in keinem

fen Linksh vor dem H boch und om
kdenuu:r Forst bringt der erste Gang einen
kleinen Varteil

Der Cobra féhrt sich auf dem Ring eigentlich
besser, gls sr.h e+ auf Grund seines ziemlich

m erwartet hatte. Bei vol-

nigung. Man kénnte aus dem Auzpufigardusch
vnd dem louten Knollen, das beim Gosweg-
nehmen entsteht, schlieBen, dofl die Masch

Iem Tunk {der in jeder Runde um ¥ Liter leich-
ter wird) ist die Aufhéngung verh&ltnismabig

nicht in Ordnung sei, wos ober keineswegs
der Fall ist. Der Cobro ist in keiner Hinsicht
ein feinnerviger Sportwogen, und er will mehr
mit brutaler Gewaolt ols mit Finesse gefohren
werden, Wahrend ein Porsche 904 sich om
besten mit den Fingerspitzen lenken |66t und
bei Anwendung von Gewolt widerspenstig
wird, kann nur Kroft den Cobra zdhmen. Die
Kupplung geht nicht gerade laicht, und wenn
o+ ouf schorfes Bremsen ankomm!, ist ez am
besten, man sieigt mit vollem Gewicht ouf

bel. Wenn ouch gelegentlich be-
schneller Fohet ain Rod auf einer Bodenwells
abhebt, ist die Bodenhaftung im aligemeinen
befriedigend, und klsine Schienker fassen sich
leicht karrigieren, Sicher hilft die enorme Auf-
logefiache der Reifen Gber viele Mangel der
Aufhéngung hinweg. In Kurven mit gutem
Belag verhalt sich der Wogen tuhuger als er-

/grhil zum Krof d oder zum Brenn-
stoffverbrauch, der bei etwos langsemeren
Rundenzeiten ungefdhr doppelt so hoth it
wie bei einem Porsche $04. Dessen ist snich
Carroll Shelby vollig bewuBt. Auch dos neue
Cobra-Stromlinien-Coupé ist nur ein Ober-
gongimodell, dos auf schnellen Strecien die
offenen Cobras ersetzen soll, bis ein gonz
. in Vorbereitung befindlicher Wagen
einsotzberail it
Fir den heutigen Cobro wor der Sieg in
Sebring wohrscheinlich der erste grofis inter-
nationale Erfolg und 2uglsich der Schwanan-
gesang, Als StreBenfahrzevg behdlt er ober
seine volle Berechfigung: kein anderes im
Spon erfolgreiches GT-Fohrzeug bictet soviel

. winen 50 Einstieg und

wartet. Dos hohe, immes 2ur g ste-
hande Drehmoment ermaglicht e fest immer,
leichtes Untersteuern ouszugleichen, obwohl
ohne die Hilte der Fliehkroft, die in schnell
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zugleich ein Beschleunigungsvermogen, daos
bis zu 200 km'h von keinem anderen StroBen-
fahrzeug erreicht wird L]
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